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Mot en svensk, transporthistorisk
forskningsoversikt — inledning

Den 23 oktober 2019 ordnade Statens maritima och transporthistoriska museer
(SMTM) en forskningsworkshop pa temat "Transporthistoria”. Efter att
myndigheten 2018 tog 6ver ansvaret for de statliga vaghistoriska,
jarnviagshistoriska och flyghistoriska samlingarna i landet har det funnits en
onskan om att fa kontakt och 6verblick 6ver den transporthistoriska forskningen i
Sverige och skapa en 6verblick 6ver faltet for myndigheten, pa liknande sitt som
man sedan tidigare har kontakt med och 6verblick 6ver den maritima forskningen
ilandet och workshopen var ett forsta tillfalle att forverkliga detta.

Workshopen samlade drygt 20 presentatorer fran SMTM och fran olika
forskningsomraden och ett tiotal 6vriga deltagare. Den var mycket lyckad pa sa
vis att den sammanforde forskare fran en rad omréaden som kan kallas
“transporthistoriska” men som inte vanligtvis samlas under den etiketten och
som inte nodvandigtvis kinde till varandra eller varandras forskning sedan
tidigare. Diskussionen blev darfor spannande for manga, som kanske fick sitt
omrade kommenterat fran lite andra hall in vanligtvis. Ovriga deltagare kom fran
ArbetSam, Trafikverket, Jarnvagshistoriska riksforbundet, Jarnvagsmusei
vanner, KMV Forum, Centrum for Naringslivshistoria och SMTM.

Transporthistoria kan vara
manga saker. Vigarbete pa
landsvdg, mitten av 1900-talet.
Fotograf okdind, Jirnvigsmuseets
bildsamling.

Syftet med workshopen var att fa en 6verblick 6ver det transporthistoriska
forskningsfiltet i Sverige och undersoka vilket intresse det fanns for
myndighetens samlingar och eventuella samarbeten framover. Efter en inledande
genomgang av svenska larosiatens webbplatser inom d&mnen som ekonomisk
historia, historia, teknik- och vetenskapshistoria, idéhistoria, kulturgeografi,
kulturvard, etnologi, konstvetenskap och arkeologi identifierades ett trettiotal



Vigskyltar fran olika tider i SMTM:s vighistoriska samlingar i Kjula. Foto
Johan Sommar, SMTM.

forskare som fick inbjudan till workshopen samt en fraga om de hade tips pa
andra forskare som kunde tinkas vara intresserade. P4 sé vis identifierades
ytterligare forskare med transporthistoriska forskningsomraden.

Workshopen planerades som ett tillfille att ses och hora pa korta
presentationer av de inbjudna forskarna. Varje talare fick tio minuter pa sig att
kortfattat redogora for sin forskning och helst ocksa gora en kortare reflektion av
vad transporthistoria ar och vad det transporthistoriska faltet kan vara.

Till workshopen den 23 oktober 2019 var 22 forskare fran tolv amnen vid elva
larositen och tre 6vriga organisationer anmailda: Historia, Ekonomisk historia,
Foretagsekonomi, Etnologi, Teknik och vetenskapshistoria, Teknikens ekonomi
och organisation, Idé- och lirdomshistoria, Kulturgeografi, Teknikhistoria,
Arkeologi, Kulturvard och Konstvetenskap. Forskarna kom fréan Stockholms



universitet, Uppsala universitet, Lunds universitet, Sodertérns hogskola,
Chalmers, KTH, Umea universitet, Lulea tekniska universitet, SLU,
Handelshogskolan och Goteborgs universitet samt Centrum for
naringslivshistoria, Motorhistoriska Riksforbundet och Alingsds museum.

Transporthistoria ar alltsa pa intet satt ett sammanhallet falt utan nagot som
kan sdgas utovas av forskare fran en rad olika discipliner, med olika intressen
och olika infallsvinklar, men samtidigt ett falt med bade stor spridning och stor
potential. Tyngdpunkten ligger inte ovantat i historiska discipliner (aven om de
ibland utévas inom teknisk fakultet), men samhillsvetenskapliga &mnen som
foretagsekonomi och ekonomisk historia finns representerade. Ett tydligt
resultat av workshopen ar att den visar pa att SMTM genom att stddja ett 6kat
nitverkande pa omradet transporthistoria med exempelvis kontaktskapande och
workshops som denna skulle kunna spela en stodjande och uppmuntrande roll
for den transporthistoriska forskningen i Sverige.

Deltagande forskare och presentatorer pa
workshopen

Lena Andersson-Skog, Ekonomisk historia, Ume4 universitet

Per Dahl, Motorhistoriska Riksforbundet

Christer Eldh, Etnologi, Lunds universitet

Jan Fredrikson, Ekonomisk historia, Uppsala universitet

Leif Grundberg, Overintendent, SMTM

Charlotte Hagstrom, Etnologi, Lunds universitet

Mikael Hammelev, Kulturvard, Goteborgs universitet/Alingsas museum
Bjorn Hasselgren, Ekonomisk historia, Uppsala universitet

Anders Houltz, Centrum for Naringslivshistoria

Thomas Hogberg, Historia, Uppsala universitet

Per Hogselius, Teknik och vetenskapshistoria, KTH

Ulf Jansson, Kulturgeografi, Stockholms universitet

Lars-Eric Jonsson, Etnologi, Lunds universitet

Erik Lakomaa, Foretagshistoria, Handelshogskolan

Anna McWilliams, Arkeologi, Sodertorns hogskola

Leos Miiller, Centrum for Maritima studier, Stockholms universitet
Tiina Mannisto-Funk, Teknikens ekonomi och organisation, Chalmers tekniska
hogskola

Sophie Nyman, Avdelningschef, Form och innehall, SMTM

Patrik Olsson, Kulturgeografi, Sveriges Lantbruksuniversitet

Jan Ottosson, Ekonomisk historia, Uppsala universitet

Fredrik Svanberg, Enhetschef, Kulturarvsenheten, SMTM

Roine Wiklund, Teknikhistoria, Lulea Tekniska universitet

Olle Wilson, Konstvetenskap, Uppsala universitet



Flygplan ur Arlanda civilflygsamling. Foto Johan Sommar, SMTM.

Bakgrund

I januari 2018 tog Statens Maritima Museer, som d& bestod av Marinmuseum,
Sjohistoriska museet och Vasamuseet, 6ver ansvaret for ytterligare tre statliga,
transporthistoriska samlingar, vilket ocksa fick till f6ljd att myndigheten 2019
bytte namn till Statens Maritima och Transporthistoriska Museer. Bakgrunden
var att Banverket och Vagverket med egna verksmuseer samlades i den nya
myndigheten Trafikverket 2010, dit ocksé de flyghistoriska samlingarna fran
Luftfartsverket fordes over.

Jarnvagsmuseet har sedan 1970 haft lokaler och verksamhet i Gavle, men har
funnits sedan 1915 da det 6ppnade i anslutning till SJs huvudkontor pa Vasagatan
i Stockholm. Utover en stor samling foremal var det alltsa framforallt en fullt
fungerande museiverksamhet som 2018 lades till de tre marinhistoriska
museerna. Jarnvagsmuseet har for narvarande stangt sina utstallningslokaler for
renovering, men hade 2019 en fortsatt verksamhet i ett 6ppet magasin och en
omfattande utatriktad verksamhet pa olika platser i landet dd man bland annat
kor delar av det lok- och vagnmaterial som finns i samlingarna.



Bild fran den vdghistoriska

-~ samlingens magasin i
"‘// ] Kjula. Foto Kjell Astrém,
i [ SMTM.
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lite mer diffus historia.
Néagon form av historisk
utstallningsverksamhet
verkar ha drivits i Vagverkets
regi sedan mitten av 1960-
talet, &ven om
museitankarna har funnits
sedan 1910-talet. Fran 1991
till mars 2010 drev
Vagverket Vagmuseum i
Borliange, en verksamhet
inom Trafikverket som lades
ned 2012. Samlingarna
magasinerades da i en
nedlagd vagstation i Kjula
oster om Eskilstuna, en plats
som anvants som magasin
for de vaghistoriska
samlingarna sedan 1980-
talet. Samlingarna i Kjula
A inventeras nu av SMTM for
att utreda vad som finns i samlingarna och vad som ska inregistreras som
museiféremal och vilken inriktning verksamheten ska ha i framtiden.

De civilflyghistoriska samlingarna har inte som de vag- och jarnvagshistoriska
samlingarna varit inordnade i en professionell museiverksamhet, men har sedan
Luftfartsverket borjade samla historiskt flygmaterial under 1950-talet visats pa
frivilligbasis sedan &tminstone 1973. Fran 1982 och framét visas samlingen i
lokaler pa Arlanda i samarbete med frivilligorganisationer.

SMTM:s transporthistoriska samlingar

Jarnvagsmuseet

Jarnviagsmuseets samlingar bestar av drygt 300 fordon, 6ver 20 000 foremal, en
halv miljon bilder och ett mycket omfattande arkiv bestdende av
jarnvagsforetagsarkiv, person- och foreningsarkiv. Tidsméssigt bestar
samlingarna av foremal, fordon och dokument fran mitten av 1800-talet och
framat. Verksamheten bedrivs i tva lokaler i Gavle. Utstillningarna ar for



narvarande under ombyggnad och planerar att 6ppnas igen 2023 men publik
verksamhet bedrevs 2019 i ett 6ppet fordonsmagasin dar dven arkiv och bibliotek
finns. Jarnvigsmuseet har ocksa en omfattande tagtrafikverksamhet med bokade
resor i historiska vagnar. Verksamheten bedrivs bade i egen regi och i samarbete
med researrangorer och kors med museets egna lok och vagnmaterial. Resorna
gar over hela landet och kan till exempel vara i form av charterresor med mal som
de svenska fjéllen eller vastkusten, men man genomfor ocksa resor till olika typer
av evenemang som till exempel Classic Car Week i Rittvik, Nostalgiafestivalen i
Ronneby och julmarknaden p4 Jamtli i Ostersund. TAgmaterialet som kors
anpassas till sammanhanget s att man kor diesellok till Classic Car Week och
aldre el- och anglok till Jamtli och Nostalgiafestivalen.

Arkivmaterial dr ocksd en del av transporthistorien. Pannjournaler for danglok i
Jarnvigsmuseets arkiv. Foto Robert Herpai, SMTM.

Vidgsamlingen i Kjula
Det tidigare vigmuseets samlingar i Kjula bestar av omkring ett 100-tal fordon
och ca 10 000 foremal med anknytning till det tidigare Vagverkets verksamhet.
Fordonsmaterialet utgors av allt frn traktorer och lastbilar till mer specialiserade
fordon som vagskrapor, viltar, gravare, asfaltsliggare med mera.
Foremalssamlingen bestar i sin tur av stérre och mindre foremél med
anknytning till Vagverket som arbetsklader, skyltmaterial, spadar och hackor,
men ocksé storre foremal som plogar med mera som hor ihop med olika fordon.



Anglok pd viig, NBJ lok 16 med godstdg. Foto Anders Karlsson.
Jarnvdgsmuseets bildsamling.

Vigstationen i Kjula, anlagd 1938. Foto Emma Kristina Stilje, SMTM.

Till samlingen hor ocksa ett omfattande arkiv bestdende av framst vaghistoriskt
tryck och en stor pressklippsamling, men ocksa arkivmaterial fran olika
vaghallningsdistrikt. Liksom Jarnvigsmuseet sa har Vigverket anvant delar av
det rullande materialet for publika event bade pa plats i Kjula och som deltagare
pé andra festivaler med mera.

Flygsamlingen pd Arlanda

Arlanda flygsamlingar bestér av 49 flygplan, ett 20-tal flygmotorer, omkring
3200 foremal samt ytterligare sex flygrelaterade fordon och lika manga
flygsimulatorer. Foremalen utgors av allt fran flygplansmodeller,
verkstadsutrustning och reservdelar till radio- och radarutrustning, konst,
uniformer, drikter och andra féremél med anknytning till olika flygbolag. Till



Caravelle i Arlanda flygsamling. Foto Kjell Astrém, SMTM.
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Emaljerade skyltar i Jirnvigsmuseets samling. Foto Kjell Astrom, SMTM.



samlingen hor ocksd en storre arkivsamling om ca 300 hyllmeter bestdende av
bland annat ritningar, affischer, personarkiv och olika féreningsarkiv samt en
fotosamling om ca 100 000 bilder. Samlingen har under flera ar i begriansad
omfattning hallits 6ppen for allmidnheten av foreningen Arlanda flygsamlingars
vanner som ocksa har fatt ett begriansat ekonomiskt stéd for detta. Utover
oppethéallandet har féreningen dven utfort visst underhall och renoverat ett 20-tal
av samlingens flygplan.

Workshopen: teman och tendenser i den
transporthistoriska forskningen

Manga transporthistoriska &mnen och perspektiv presenterades och diskuterades
under workshopen. I det foljande har vi forsokt att beskriva innehéllet tematiskt
istéllet for presentation for presentation (se bilaga), eftersom huvudsyftet ar att
forsoka bidra till en 6versikt 6ver faltet transporthistoria och vad det kan tdnkas
omfatta.

Trafiksystem

Flera olika forskare hade presentationer som helt eller delvis kan sagas falla
under rubriken trafiksystem, dven om det inte alltid var deras huvudsakliga
dmne. Tiina Minnisté-Funks longitudinella studie av Abos trafiksystem och hur
det forandrats fran tidigt 1900-tal till idag ar ett exempel. Genom att studera
drygt 3500 gatufotografier frin Abo har hon kunnat analysera hur stadens
trafiksystem utvecklats under seklet och hur olika fordon dominerat under olika
perioder. Metoden har dessutom mojliggjort analyser av gdende vilket annars ar
mycket svart att hitta kallmaterial till. Ett annat resultat ar att bilens totala
dominans over stadsplaneringen synliggjordes.

Per Hogselius presenterade en mer 6vergripande infallsvinkel dar
transnationella perspektiv och fragan hur olika landers transportsystem hanger
ihop med varandra statt i centrum. Hur har framvixten av vigar, jirn- och
vattenvégar, flyg och energiforsorjning hiangt ihop transnationellt? Hur har
granser och rorlighet 6ver dem paverkat transportsystemen? Hogselius stéllde
ocksa fragan om hur olika transportsystem hianger ihop med andra
systembyggare som militdra och industriella men ocksa ekologiska system?
Hogselius tog aven upp hur transporterna och transportsystemen har betydelse
for mojligheter att exploatera naturresurser som energi, mineraler med mera.
Transportsystem var ocksa ett tema i Christer Elds presentation. Hans forskning
har handlat om teknik och forestillningar om risk med sarskilt fokus pa
maskulinitet dér en av studierna fokuserat pa intendenturens roll och status i
siakerhetsarbetet pa passagerarfartyg.

Lena Andersson-Skog har undersokt transporter och kommunikationer ur ett
institutionellt perspektiv och forsokt se transportinfrastruktur och samhalls-
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1 den vighistoriska samlingen finns ca 100 fordon och storre maskiner. Foto
Kjell Astrém, SMTM.

omvandling ur bredare perspektiv dn bara rent tekniska. Hennes forskning har
bland annat handlat om vagor av centralisering och avreglering under 1800- och
1900-talen med bland annat jarnvagstrafik och telekommunikation som exempel.
Hon har ocksa undersokt samspelet mellan regionalt och nationellt, som hur
inlandsbanan som egentligen var ett regionalt projekt fick betydelse for hela
landet nar Norrlands inland kn6ts ihop med resten av landet. I det samspelet
finns politiska savil som ekonomiska intressen som samverkar och lokala
initiativ kan i nationell verkan som i lanseringen av Adalsbanan/Botniabanan
dar lokala foretag borjade driva den process som senare blev ett stort nationellt
projekt.

Roine Wiklund redogjorde for sin forskning om den svenska jarnvagens
elektrifiering och hur den borjade med Riksgriansbanan langst upp i norr.
Anledningen var for att undersoka teknikens mojligheter, staten hade genom att
man gatt in som dgare i LKAB ekonomiska intressen i strackan och det karva
klimatet gjorde att man kunde testa tekniken under svara omstandigheter.
Wiklunds forskning har ocksa behandlat sociotekniska system och tekniska
forandringar och senast kyl- och frysvagnar som transportsystem.
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Museiomrddet pd Jiarnvigsmuseet i Givle. Foto Kjell Astrom, SMTM.

Ett annat specifikt exempel pa utvecklingen av ett infrastruktursystem gavs av
Bjorn Hasselgren i Gota Kanal. Hasselgren talade om samspelet mellan teknologi,
ekonomi (och finansiering), politik och kultur i relation till kanalprojektet, inte
minst utifrdn fordelningen mellan offentliga och privata medel och samverkan
daremellan vid finansieringen av projektet. Kanalen var del av ett internationellt
fenomen mellan 1750-1850 och hade forberetts genom politiskt lobbyarbete langt
innan den paborjades pa 1810-talet. Aktiebolaget som skapades och drev
kanalverksamheten hade dgare 6ver hela landet och kanalen 6ppnade 1832.

Ulf Jansson redogjorde for forskning om hastigheter och avstand. Hur lang tid
tar det egentligen att fardas, och hur lang tid har det tagit historiskt? Har
begrinsar kéllorna mojligheterna till forskning, men svar kan fas av dldre kartor
och rekonstruktioner av resmonster. Jansson redogjorde for analyser av
transporttider och hur det paverkat jordbrukets produktion. Hur forholl sig till
exempel oxkarrans hastighet till den hastdragna?

Anna McWilliams forskning har inte framst rort transportsystem i sig, a&ven
om hon ocksa studerat hur jarnvagsspar gjorts om till cykelvdag, men hur
transportsystem och rorelsemonster har paverkat hur landskapet ménniskor rort
sig i. Sparen av rorelsemonster och transporter utgor ett kulturarv som behover
undersokas och forvaltas. Thomas Hogberg undersoker i sin forskning om
vaghallning och hur viagnitet underholls genom vaglotter som underhélls av
bonder innan bilismens genombrott. Systemet medférde minimala kostnader for
staten och upprittholl ett slags lagstaniva men gav ingen vidare bra vagstandard.
Det gjorde ocksé nya vagdragningar svara att genomfora da det kravde en
omfordelning av det befintliga vigunderhallet. Systemet var dock stabilt under
lang tid.
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Viagar som kulturarv idag men ocksa hur det paverkat landskapet var i fokus dven
for Patrik Olssons presentation. Hans forskning har handlat om alléer, vigar och
landskap i Skane. Vagarna och framforallt de kantade av alléer har strukturerat
och paverkat landskapet. Markerat granser och férandrat och férskonat
landskapet. Allén kunde tjina som grians och som markering av viglotter, men
kunde ocksa estetiskt markera ingangen till en stad eller ett gods.

Transporter

Precis som nar det géller trafiksystem sa var transporter ett amne som flera
forskare berorde till stor eller liten del. Erik Lakooma forskar framst om hur
foretag hanterar nya regleringar, men anvander ofta transporthistoriskt material.
Lakooma har framst forskat pa landsvagstransporter och om hur dessa historiskt
forhaller sig till jirnvagstransporter. Till skillnad frén jirnvagen som ar beroende
av beslut fattade for linge sedan (spardragningar osv) ar landsvéagstransporter
mer flexibla, men 6vergangen frén jarnvag till lastbil tog dnda 1ang tid i Sverige
jamfort med andra lander.

Lena Andersson-Skog har bland annat undersokt timmertransporter och hur
skiftet fran flottning till andra transportsatt gick till, men ocksa om jarnvagstrafik
och vagtransporter. Senast har hennes forskning handlat om sjofart,
sjotransporter, farjetrafik och isbrytning. Ulf Jansson har ocksé analyserat
transporttider i jordbruksproduktionen historiskt och hur faktorer som vagar och
dragdjur paverkat detta.

Aldre tiders materiella forutsittningar for transporter var ocksa nigot som
Mikael Hammelev kom in pé i sin presentation. Utifran material i Alingsas
museums samlingar diskuterade Hammelev transporter under 1700-talets andra
halft och hur de var beroende av teknik och klimat.

Cykling
Charlotte Hagstrom och Lars-Eric Jonsson redogjorde for sitt cyklingshistoriska
projekt, om vilka idéer som kopplades till cykeln och cyklande under bérjan av
1900-talet. Nir sakerhetscykeln, det vill sdga den cykelmodell vi i princip
fortfarande anvinder, lanserades var ett stort fokus pa hastighet och pa hur langt
man kunde cykla. Kunde man till exempel cykla jorden runt, hur fort kunde man
cykla i relation till tdg, hasttransport och i forlangningen bilen, och hur langt
kunde man cykla pa en dag var fragor som stélldes och som olika kampanjer
byggdes upp kring. Cykeln fick en roll som frihetssymbol och blev genom att
retoriskt kopplas samman med ”den nya kvinnan” ocksa en symbol for kvinnlig
frigorelse.

Cykeln och cykelns roll i stadens transportsystem var ett tema i Tiina
Minnisté-Funks ovan nimnda presentation av sin forskning om Abos
trafiksystem. Cykeln var fram till och med 1950-talet det absolut dominerande
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Trafikrestaurangers arkiv till vinster och ellokjournaler till hoger, i
Jarnvigsmuseets arkiv. Foto Robert Herpai, SMTM.

trafikslaget, men fran 50-talet till 80-talet kunde en kraftig minskning av
cyklandet avlisas.

Den stora minskningen skedde pd 1970-talet och cykeln blir darefter helt
marginaliserad i forhallande till bilen, inte minst da flera stora cykelstrak gjordes
om till motorleder vilket tvingade bort cyklister till andra och langre vigar.
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Bilar och bilkultur

Per Dahl diskuterade bilens kulturhistoria och bilen som livsstilsobjekt.
Motoriseringen var en av de stora grundldggande samhaillsomvandlingarna som
paverkade precis allt och alla. Motoriseringens stora samhéallsomvandling var
ocksé synlig i Tiina Mannist6-Funks presentation dar bilstrakens stora
forandring av Abo stad synliggjordes. Dahl lyfte fram hur bilen pA minga sétt var
demokratisk och blev tillganglig for alla, den gav frihet for individen och
forandrade fritiden samt bilen som statusmarkor och som konst- och
designobjekt.

Olle Wilson lyfte fram bilens kulturella innebord och dess existentiella
dimensioner. Bilen, menade Wilson ar motsigelsefull och signalerar bade mjuka
och harda viarden, dven om den traditionellt oftast varit maskulint kodad.

Historiskt har bilen ocksa paverkat hur vi ser pa naturen och bilen har i sin tur
laddats med dessa viarden. Bilens kulturella betydelse lyftes ocksa av Jan
Fredrikson som talade om "retromotorism” och det stora intresse for historiska
bilar och andra dldre fordon som finns i landet och som samlar ett par
hundratusen personer.

Anders Houltz lyfte perspektivet fran det individuella till det nationella utifran
hur bilindustri och bilar knutits till nationell identitet. Houltz redogjorde for
bilfabriken som modern ikon och hur ménga ldnder satsade pa egen
biltillverkning efter modell av Fordfabriken i Detroit. I Sverige blev Volvo ett
nationellt projekt som knots till folkhemsidéen och Torslandafabriken framholls
som en nationell stolthet nar den 6ppnade 1964. I dagens Sverige fortsitter Volvo
att spela en stor roll for den svenska sjalvbilden trots att det numera har
utlandska dgare, vilket Houltz tydligt visade med hjilp av Volvos reklamfilmer
med fotbollsspelaren Zlatan Ibrahimovic.

Beslaktat med Wilsons, Fredriksons och Houltz forskning var Charlotte
Hagstroms och Lars-Eric Jonssons presentation av deras gemensamma
forskningsprojekt om cykeln som materialitet, grans och rum. Projektet studerar
hur cykeln ar identitetsskapande och hur den anvands olika under olika faser i
livet. Cykeln star enligt Hagstroms och Jonssons forskning for ett antal olika
varden och teman dar de tydligaste ar sjalvstandighet, frihet och vilbefinnande.
De konstaterar ocksa att man i Sverige forvantas kunna cykla och att inte kunna
det ar att tydligt avvika frdn normen, oavsett vad anledningen — sjukdom, ridsla,
trafikmiljo, tradition eller kultur — ar. Cykeln ger har frihet och mgjlighet till nya
intryck (precis som bilen), och en del av forskningen har varit att undersoka
Cykelframjandets projekt "Frihet pa cykel”, cykelkurser for vuxna som &nnu inte
lart sig cykla.

Flyg
Jan Ottosson papekade att det finns mycket forskning om jarnvag och

jarnvagstransporter inom det ekonombhistoriska faltet som han sjalv tillhor, men
mindre om det civila flyget. Ottossons forskning har handlat mycket om hur
staten agerat i forhallande till civilflyget, inte minst niar det kommer till den tidiga
historien, innan andra varldskriget. Han har bland annat forskat om
interaktionen mellan stat och privata intressen i bildandet av SAS, som skapades
som ett unikt samarbete mellan flera nordiska stater, men ocksa om de tidiga
civila flygbolagen som AB Aerotransport och vilka aktorer som var drivande i

15



skapandet av dem. Har kom bade den civila och den militira staten in med olika
intressen.

Anna McWilliams har studerat flyghistoria fran ett mer patagligt materiellt
perspektiv genom att undersoka lamningar av flygplansvrak bade i vatten och pa
land. Ett arbete som bland annat har resulterat i att vraket efter ett tidigare tyskt
militarflygplan som forolyckades utanfor Karlskrona 1947
fornlamningsforklarades av Riksantikvarieambetet och blev dirmed Sveriges
yngsta fornminne.

Jarnvdg

Mikael Hammelev diskuterade kallor till jarnvagshistoria och jarnvagsresande
utifrén ett lokalt perspektiv utifran material i Alingsads museums samlingar. Bland
annat noterades klassamhallets manifestation i jarnviagen i form av vantsalar,
vagnar och biljettsystem, men ocksa hur den absoluta majoriteten av alla biljetter
som saldes var i tredje klass. Roine Wiklund presenterade som namnts ovan
forskning om jarnvagens elektrifiering och jarnvagens roll i gruvindustrin.
Wiklunds senaste projekt som precis paborjats behandlar kyl- och frysvagnar och
hur sddana 6ppnade upp for nya marknader och méjligheter for
livsmedelsproduktion och distribution.

Slutord

Under dagen framfordes flera generella kommentar till faltet och hur olika
mojligheterna till forskning ar for olika transportslag. Olika transportsystem har
till exempel olika arkivsituationer. Stora foretag eller myndigheter som SJ har
stora arkiv medan till exempel smé speditionsfirmor kanske inte efterlaimnar
nagot arkivmaterial alls (Erik Lakooma). Daremot finns andra typer av
organisationer med stora arkiv, till exempel fackférbund, som gor att man kan
komma at 4ven mindre organisationer sa att sdga bakviagen. Cyklister och
gangtrafikanter ar mer svarundersokta an bilister (Tiina Mannisto-Funk). Ett
annat problem som ventilerades av flera deltagare ar att mycket av det fysiska
materialet i samlingarna, som till exempel flygsamlingen pa Arlanda, kan komma
att bli mycket mer svarbegripligt da det snart inte finns kvar manniskor med
forstahandserfarenhet av tekniken. Det pagar ett generationsskifte.

Néagot som var tydligt under dagen var att vi ssmmanforde flera olika
forskningsfilt som inte alltid hade kinnedom om varandra, men att det fanns en
stor nyfikenhet bade pa varandras forskning och pa myndighetens samlingar och
museer. Flera deltagare foreslog nagon form av natverk och dven uppféljande
workshopar. Har diskuterades ocksa hur en sddan uppfoljande workshop skulle
vara organiserad. Den har workshopen hade en inventerande uppbyggnad med
korta presentationer men ett uppfoljningstillfalle kanske borde organiseras
annorlunda. Olika tematiska upplagg foreslogs och enigheten var stor om att ett
annat upplagg kravdes for ett sidant mote. Flera deltagare framholl ocksa vikten
av att bibehalla det tvarvetenskapliga motet mellan mjuka och harda varden,
mellan makroperspektiv och ménskligt-kulturella perspektiv, men det papekades
aven att bredden kan bli ett hinder.
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Sedan tidigare delfinansierar SMTM Centrum for maritima studier (CEMAS) vid
Stockholms universitet, lett av historikern Leos Miiller. CEMAS bedriver
forskning inom det maritima faltet med utgangspunkt i imnena historia, etnologi
och arkeologi och har genom sin koppling till SMTM bidragit till att museerna
kan skapa spannande utstillningar. Ett konkret exempel bland flera ar den
utstillning om Ostindiska kompaniet som star pa Sjohistoriska museet idag som
ar framtagen i samarbete med ddvarande doktoranden vid CEMAS Lisa Hellman
och som delvis baseras pa hennes forskning. CEMAS fordes fram som en tankbar
modell for ett framtida samarbete. Det finns dock samtidigt patagliga skillnader
mellan det maritima omréadet och det transporthistoriska. Medan CEMAS fyller
ett tomrum och det inte skulle finnas sa mycket maritimt inriktad forskning
forutan det i Sverige, ar det transporthistoriska omradet annorlunda.

Som workshopen visar sa har det inte tidigare varit ett sammanhéllet omrade
utan dr snarare en ny skarningspunkt for flera olika forskningsomraden. Till
skillnad fran forhallandena inom det maritima omradet sa saknas inte forskning
som kan kallas "transporthistorisk”, det dr bara det att den forskning som péagar
pa olika hall inte forts samman med just denna ”skiarning”. Sa snarare an att
skapa ett nytt forskningscentrum, eller utvidga CEMAS uppdrag, skulle SMTM:s
framtida roll i relation till sitt nya transporthistoriska uppdrag kanske snarare
kunna vara att genom nitverkande, workshops, samarbeten och liknande fora
samman och uppmuntra en fortsatt transporthistorisk forskning inom olika
amnen och att genom den sortens nétverksarbete verka for 6kad kunskap inom
omrédet.

17



TRANSPORTHISTORISK
WORKSHOP | s

PROGRAM:

09.15-10.00 Ankomst till Sjéhistoriska museet, kaffe.

10.00 Valkomna. Overintendent Leif Grundberg.

10.10 SMTM:s transporthistoriska samlingar och vart uppdrag.
Avdelningschef Sophie Nyman.

10.30-11.30 Tiominuterspresentationer av aktuell forskning.

11.30 Gemensam lunch pa Sjohistoriska museet.

12.30 - 14.40 Tiominuterspresentationer av aktuell forskning.

14.40 Kaffe.

15.00 - 16.10 Tiominuterspresentationer av aktuell forskning.

16.10 - 16.30 Slutdiskussion. Det transporthistoriska omradets granser och
innehall. Framtiden.

16.30 Slutord fran arrangérerna.

10.30-11.30 13.40 - 14.40

Jan Ottosson Patrik Olsson

Ekonomisk historia, Uppsala universitet Kulturgeografi, SLU

Tiina Mannisto-Funk Karin Gustavsson

Teknikens ekonomi och organisation, Chalmers Etnologi, Lunds universitet

Ulf Jansson Anders Houltz

Kulturgeografi, Stockholms universitet Centrum for Naringslivshistoria

Olle Wilson Jan Fredrikson

Konstvetenskap, Uppsala universitet Ekonomisk historia, Uppsala universitet

Per Hogselius Thomas Hogberg

Teknik och vetenskapshistoria, KTH Historia, Uppsala universitet

12.30-13.30 Bjorn Hasselgren

o Ekonomisk historia, Uppsala universitet
Anna McWilliams

Arkeologi, Sodertorns hogskola 15.00-16.10

Erik Lakomaa Roine Wiklund

Handelshogskolan, Stockholm Teknikhistoria, Lulea tekniska universitet

Charlotte Hagstrom Mikael Hammelev

Etnologi, Lunds universitet Kulturvard, Goteborgs universitet/Alingsas museum
Lena Andersson-Skog Gunnar Alexandersson

Ekonomisk historia, Umea universitet Handelshogskolan, Stockholm

Lars-Eric Jonsson Christer Eldh

Etnologi, Lunds universitet Etnologi, Lunds universitet

Per Dahl Leos Muller

Teknikhistoria/ldé- och lardomshistoria Centrum for Maritima studier, Stockholms universitet

Marinmuseum Sjohistoriska museet ~ Vasamuseet  Jarnvagsmuseet
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